Co sa stalo v Trenéine 29. aprila 19547

Nedavno som spracovaval nie€o z historie mestskej hromadnej dopravy v Trencine
a narazil som na problém s uréenim jej vzniku. Na Slovensku vznikla verejna mestska
hromadna doprava v KoSiciach a v Bratislave uz koncom 19. storoCia, pretoze v tychto
mestach v spomenutom obdobi zacali budovat kofajovi dopravu uréenu prioritne
pre dopravu 0s6b vramci mesta, pripadne aj pre dopravu nakladu na uUzemi mesta
(KosSice). V ostatnych slovenskych mestach do roku 1949 nevznikla nikde inde kolajova
alebo trolejbusova mestska siet’ a riedku autobusovu dopravu zabezpec€ovali len sukromné
firmy alebo Ceskoslovenské $tatne drahy — CSD (CSD vsak prevazne ako doplnok
Zeleznicnej siete a najma na odstranenie konkurencie sukromnych autodopravcov).

Znérodnenie sukromnych autodopravcov a odclenenie automobilovej dopravy
od CSD viedli k vytvoreniu Ceskoslovenskej $tatnej automobilovej dopravy — CSAD
(1949), ktora prevzala zamestnancov aj automobilovy park od sukromnikov aj CSD,
a ktora zaCala monopolne zabezpe€ovat autobusovu a nakladnu automobilovi dopravu
na vSetkych Urovniach — mestskej, primestskej aj dialkovej. Mestska doprava, ktora
obsahovala aj elektricku trakciu (elektriCky, trolejbusy), presla do vyluCnej rézie danych
miest (Bratislava, KoSice), ktoré ju zacali zabezpecovat' vlastnymi dopravnymi podnikmi
(Co boli zostatnené byvalé akciové/ucastinné spolo¢nosti).

CSAD mali zabezpe&ovat mestsku dopravu v mestach bez elektrickej trakcie, ale
pri ich vzniku trpeli désledkami procesu svojho vzniku — do jedného podniku preslo vela
r6znorodych a technicky prevazne zastaranych vozidiel, rovhako nedostatoCny pocet
technicky zdatnych zamestnancov a tie? nedostatoéna udrzbova zakladia. Na CSAD sa
ale zacCala klast poziadavka, aby zabezpecila autobusovu dopravu do kazdej obce
(primestska doprava) atiez vo vacsine vacSich miest (mestska doprava), ktoré sa uz
vtedajSim planovanim nehodili na peSie dochadzanie do zamestnania a Skol.

Zatial 8o v primestskej doprave nebola moznost vyberu a CSAD postupne, ako
ziskavala dalSie vozidla a zamestnancov, zavadzala nové linky a spoje do kazdej obce,
v mestskej doprave prave z dévodu nedostatku vozidiel a pracovnikov zavadzala nové
linky len s tazkostami alebo radSej vobec. Preto sa mnohé mesta aj na Slovensku snazili
zaviest mestsku hromadnu dopravu vo vlastnej rézii, zvy€ajne vytvorenim vlastného
dopravného podniku, komunélneho podniku alebo podniku s podobnym n&zvom, ktorého
vlastnikom v3ak bolo samotné mesto. Casto totiz vychadzali z planov z konca 30. rokov,
ked uz mnohé menSie mesta pripravovali zavedenie vlastnej trolejbusovej dopravy. Ich
plany vSak naruSila druhd svetova vojna, po nej zas nedostatok prostriedkov, materialu
a fudi, nasledne politické zmeny. Napriek tomu sa vela miest nevzdavalo a v suvislosti
so zlepSovanim pracovnych podmienok robotnikov, t.j. aby prichadzali do prace odpocinuti
pohodinou jazdou anie umornou peSou chédzou, snazili sa o0 zavedenie aspon
autobusovej dopravy.

Takto vznikli v rokoch 1949 az 1951 vlastné dopravné podniky v mestach Banska
Bystrica, Martin, Nitra, Piestany, Poprad, PreSov, Trnava a Zilina.! V roznej literatdre sa
daju vyhladat aj rézne mesta, takze presne nie je jasné, v ktorych mestach boli v tom
obdobi zalozené dopravné podniky samotnym mestom. Okrem vySSie uvedenych miest sa
napriklad spominaji aj mesta Trenéin a Levice.? V roku 1960 sa v literatire uvadzajl
na Slovensku autobusové prevadzky mestskej dopravy uz iba v mestach Banska Bystrica,
Martin, Nitra, PreSov, Zilina, v ostatnych mestach okrem Bratislavy a Ko$ic prevadzkovala
mestsku dopravu CSAD.? Bolo to spésobené postupnym zanikom mestskych dopravnych
podnikov, ktoré boli v rokoch 1960 az 1962 (resp. k1. 1. 1963) vélenené do CSAD,
nakolko CSAD prevzalo autobusy aj zamestnancov a pokradovalo v prevadzkovani
mestskej dopravy vo svojej rézii.

Uzko to slviselo aj s administrativnym usporiadanim republiky, ktoré sa v rokoch
1949 az 1963 &asto menilo. Stat financoval primestski a dialkovi autobusovi dopravu



najskor priamo cez podnik CSAD, neskér cez Krajské a Okresné narodné vybory (kraje aj
okresy sa v uvedenom obdobi menili, nez od roku 1963 boli na niekofko desatroci
prakticky nemenné). V mestach vSak bola situacia rozdielna v uz uvedenych mestach
s elektrickou trakciou (Bratislava a KoSice si prevadzkovali mestskd dopravu vlastnymi
podnikmi) av ostatnych mestach bez elektrickej trakcie. CSAD nestadila pokryvat
poziadavky vsSetkych rychlo sa rozvijajucich miest a mesta Casto vyhadzali zo svojich
starSich projektov vytvorenia vlastnych dopravnych podnikov najma v suvislosti
S uvazovanym zavedenim trolejbusovej dopravy.

Tu je v8ak potrebné zdéraznit, ze CSAD mala od roku 1949 lepSie moznosti
na ziskavanie novych autobusov, ktoré zacali produkovat znarodnené podniky, nez
jednotlivé mest4, ktoré nakupovali prevazne ojazdené starSie autobusy z Ceskych
a moravskych dopravnych podnikov, pripadne vyradené vozidla priamo od CSAD. O ni¢
lepSie to nebolo pri ziskavani novych zamestnancov, vtom &ase potrebnych v kazdej
zloZke hospodarstva. Autobusova doprava zavisiaca od ropy (vtedy lacno dovazanej
zo Sovietskeho zvazu) a nevyZadujuca vystavbu finanéne a materialne narocnych
trakénych vedeni a meniarni, bola rychlo uprednostiovana pred dopravou trolejbusovou,
ktorej sa tak uz mnohé mesta nedockali vobec, pripadne az po niekolkych desatroCiach.

S problémami zapasiace mesta sa postupne od konca 50. rokov svojich vlastnych
dopravnych podnikov vzdavali (neskdér aj nedobrovofne vplyvom zmien v zakonoch),
pricom vozidla a zamestnancov odovzdali CSAD, ktora vo v3etkych dotknutych mestéach
prevddzku mestskej dopravy prevzala a zabezpelCovala dalej aj spolu s jej rozvojom.
Nestalo sa tak jedine v PreSove, kde sa v tom €ase uz trolejbusova doprava zavadzala (o
bol na dlha dobu iba druhy pripad zavedenia trolejbusovej dopravy na Slovensku po roku
1941), pretoZze myslienka existencie dopravnych podnikov iba v mestach s elektrickou
trakciou zostala zachovana az do roku 1989 (vtedy nastal zlom pri zavedeni trolejbusove;j
dopravy v Banskej Bystrici pod hlavickou CSAD).

Vratme sa v8ak k Trenéinu. Ten uz bol vy3Sie spomenuty v suvislosti s idajnou
existenciou vlastného dopravného podniku v majetku mesta. Mesto sa uz v 30. rokoch
20. storoCia rozrastalo v jednej linii danej Uzkym udolim medzi riekou Vah a skalnym
masivom s Trencianskym hradom. Severne od hradu stala ZelezniCna stanica, kasarne,
textiina fabrika s elektrarfiou, pila a niekofko dalSich podnikov, juzne od hradu bolo
historické centrum prevazne s obchodmi aremeselnickou vyrobou, hotely, Skoly,
administrativne budovy verejnej spravy a eSte juznejSie sa rozrastali sudy, nemocnica
a dalSia bytova zastavba. Tiez sa zacalo s vystavbou tovarne na lietadla.

Tato jedna ,linia® umoznovala relativne jednoduché zavedenie jednej linky
mestskej dopravy, ktora by obsluzila prakticky celé mesto vratane prifahlych obci
(na severe Kubrej, na juhu Biskupic), preto sa uz v medzivojnovom obdobi objavilo
niekolko ziadosti na prevadzkovanie autobusovej dopravy po uUzemi mesta réznymi
Zivnostnikmi (napriklad Okresny arad v Trencine udelil dna 22.11. 1937 pod Cislom
30684/37 Bedrichovi Fussgangerovi v Tren&ine koncesiu pre pravidelnd hromadnu
dopravu 0sob na trase Trend&in hranica — Tiberghien — Stefanikova ul. — nadraZzie — hotel
Tatra — Slovenska banka — Stirovo nam. — gymnézium — Krajsky urad — kasarna —
nemocnica — Trendin hranica a spat a to na dobu 15 rokov, t.j. do 17. 1. 1953%). Na druht
stranu Vahu (Zamostie, Istebnik, Zlatovce) sa vystavba mesta vyrazne presunula az
po druhej svetovej vojne. Dovtedy preto nebolo az tak zaujimavé viest autobusové linky
cez most, aj ked sa s nimi uz uvazovalo (aj pri trolejbusovej doprave).

Na situaciu so vzrastajucim poctom sukromnych autodopravcov zareagovali aj
Ceskoslovenské statne drahy (CSD) zavedenim vlastnych autobusovych liniek
na niektorych primestskych trasach (napr. TrenCin — TrenCianske Teplice), pricom linka
do TrenCianskych Teplic obsahovala aj niekolko spojov len vramci mesta Trencin.
Vyslovene o trvalej pravidelnej mestskej doprave v Tren&ine, ako ju pozname od roku
1949, vSak eSte nembze byt ani zdanie.



PriSla druhd svetova vojna a Coraz Castej§i nedostatok pohonnych hmét
a pneumatik (gumy). Mesto Trendin hladalo mozZnosti v zavedeni trolejbusovej dopravy,
ale to sa mu nepodarilo ani po vojne. Po vojne sa uZ rozSirovala najma autobusova
doprava, &i uz pod hlavickou CSD alebo sukromnych autodopravcov. Znarodnenie a vznik
CSAD, ako aj tlak na CSAD o pripojenie kazdej obce na autobusovi dopravu, spdsobili
v okoli TrenCina postupny vznik mnohych primestskych liniek. A niekde tu je potrebné
hladat' vznik pravidelnej verejnej hromadnej mestskej dopravy v TrencCine.

Najskor som nasiel datum otvorenia prvej linky CSAD mestskej hromadnej dopravy
v Trendine uZ v roku 1949.°> Malo sa tak stat v trase DIhé hony — Soblahovské razcestie —
Starovo nam. — Zel. stanica — Zavod 9. méaja — Kubra, pricom malo ist o linku miestnej
dopravy. Druha linka miestnej dopravy €. 2 mala byt otvorena do Biskupic v roku 1952.
PriloZzené &iernobiele fotografie vdak zobrazuji autobusy este v natere CSD, resp. v natere
pouzivaného CSAD pre primestské linky po prevzati od CSD (strecha a medzi oknami
svetla az biela farba, pod oknami len mierne tmava farba), pricom jeden z autobusov ma
este logo CSD.

Iny zdroj informacii sa nachadza v archive SAD Trencin, a to fotografie a rozne
pisomnosti. Zachovany popis k fotografiam autobusov ,Miestnej dopravy” vratane
oznacCenia atrasy linky ¢. 1 poCas ich prezentacie na namesti obsahuje datum 29. 4.
1954.° Autobusy (S706RO, 3 x Praga RND — Bunda$ a zrejme Tatra) st v jednotnom
natere (zrejme v celoCervenom vratane strechy, pretoze odtien na Ciernobielej fotografii je
tmavy), ¢o by uz dokazovalo ich zaradenie do mestskej dopravy. Zavedenie mestske;j
hromadnej dopravy (MHD) tak pravdepodobne nastalo v Trenline az vroku 1954.
Vrokoch 1949 a 1952 sa zrejme len zavadzali kratke primestské linky do obci
pri Tren€ine, ktoré sa postupne pri€lefiovali k mestu Trencin, alebo niekto v tom Case
zapisal poradie vzniku jednotlivych primestskych liniek len &islom od 1. Zavedenie
mestskej dopravy v roku 1954 podporuje aj dalSia literatura: ,Najvyssi prirastok bol v roku
1954, ked sa zriadili aj prvé tri linky miestnej dopravy.“’ Ta véak uvadza zavedenie hned
troch liniek MHD, ale supis liniek vedeny v SAD Trencin zaznamenava vznik prvej linky
MHD &. 1 diia 9. 5. 1954, liniek &. 2 a 3 aZ od roku 1958.%

Slavnostna chvila pri otvarani Pohlad na orienta¢nu tabulu linky €. 1

miestnej dopravy v Trencine. miestnej dopravy v Trencine.
Foto archiv SAD Trencin, a.s. Foto archiv SAD Trencin, a.s.

Zavedenie mestskej hromadnej dopravy v roku 1954 by navadzalo na zavedenie
mestskej dopravy pod hlavickou mesta, teda zrejme suvislo so vznikom dopravného
podniku (alebo nejakého komunalneho podniku) vo vlastnictve mesta. Ak teda existoval,
urCite bol do 1. 1. 1963 (zrejme uz okolo rokov 1959 a 1960) zruSeny a vozidla
so zamestnancami predli k CSAD. V literatire sa je mozné tiez dogitat, Ze k 1. januaru



1959 bol zlikvidovany Okresny dopravny podnik, ktorého doprava presla pod CSAD
Trenéin, ale spominaju sa len nakladné auta a zamestnanci.®

K samotnym autobusom aich naterom je eSte vhodné uviest, Ze niekolko
existujucich &iernobielych fotografii zachytava autobusy S706RO v natere CSAD
(ex. CSD, t.j. spodna Gast svetla farba, vrchna takmer biela) aj v tmavom natere (vratane
strechy; zrejme celoCervenom) na rovnakych linkach (Tren¢in — Soblahov a pod.), ¢o by
navadzalo na to, Ze autobusy z mestskej aj primestskej doprave uz vlastnil jeden
dopravca, ktory ich vyuzival na mestskej aj primestskej doprave podla svojich potrieb a nie
podla striktného rozdelenia na samostatni mestski a samostatnu primestska dopravu.

Ak sa teda vratime k otazke poloZenej v nadpise ,Co sa stalo v Tren&ine 29. aprila
19547%, mohli by sme odpovedat, Ze v ten den vznikla pravidelna autobusova mestska
hromadna doprava v Trenc€ine. Ale nie je zrejmé, ako sa realizovala doprava v meste
v rokoch 1949 az 1954. Preto je potrebné pohladat dalSie dokazy a informéacie, najma
v okresnom archive v Trenc&ine vo fondoch mestského a okresného narodného vyboru, Ci
z koreSpondencie medzi mestskym a okresnym Gradom, CSAD, pripadne Poverenictvom
dopravy alebo registratnym sudom, nevyplyva jednoznaény datum zavedenia mestskej
hromadnej dopravy v Trencine alebo zalozenie (a zanik) mestského dopravného podniku
v Trencine.

V pripade, Ze by predsa len bola oficidlne zavedend mestskd hromadna doprava
v Trencine 29. aprila 1954, tak by v roku 2014 oslavila 60. narodeniny...

Na zaver este podakujem pani Otilii illeSovej, dlhoro&nej pracovnicke CSAD/SAD
Trencin, ktora poskytla material z podnikového archivu Slovenskej autobusovej dopravy,
a.s., Trencin, panovi RNDr. Janovi HanuSinovi, CSc., za niektoré doplfiujuce informacie
o vyvoji dopravy v meste Trendin a panovi PhDr. Milanovi SidmiSovi za poskytnutie
literatdry a navnadenia na pripravu tohto struéného materidlu o vzniku mestskej
hromadnej dopravy v Trencine.

Ing. Marko ENGLER, PhD.
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