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Letecké opravovne Trencin.
Pociatky podniku.

Po vzniku prvej Ceskoslovenskej republiky sa v Nitre zacali opravovat vojenské lietadla
operujuce na slovenskom uzemi. Ked v januari 1929 bol Letecky pluk 3 preloZzeny z Nitry do
PieStan, opravy a udrzbu jeho lietadiel vykonavali v trenianskom tretom prapore autokolony.
Na pristavanie a vzlety pouzivali luky na Hornej aj Dolnej Sihoti, ba aj Zamarovskeé luky. Ked' si
politicka situacia v tridsiatych rokoch vyziadala presun nitrianskych opravovni do vnutrozemia,
ich nové umiestnenie zvolili na juznom okraji TrenCianskych Biskupic, na zaklade dobrych
skusenosti vojenskych letcov z tunajsieho leteckého dna v roku 1934.

1936 - Vystavba letiska

Na jesen 1936 sa tu zaCala vystavba moderného letiska s kompletnym vybavenim leteckych
dielni, skladov a opravovni. Postavili sklady, montaznu halu, hangar, dve kasarenské budovy a
vratnicu. Dohotovena €ast bola armade odovzdana koncom roku 1938 a od januara 1939 tu bol
vojensky oddiel pre preberanie, skladovanie a strazenie materialu. Vystavba vSak pokracovala.

Po vzniku prvej Slovenskej republiky v marci 1939 nastala nova situacia. NevyuZité priestory
hangaru, montaznej haly a dielni doCasne vyuZili pre treti autoprapor sidliaci v Masarykovych
kasarnach a neskor v Zlatovciach. Personal letiska sa redukoval o osoby Ceskej narodnosti,
nahrada za nich sa rieSila postupne. Po vzniku Schutzzone (marec 1939) obsadila letisko
nemecka branna moc a vyviezla vSetok (hlavne Skolny a vycvikovy) material, ktory mohla vyuzit
- okrem strojov a zariadeni dielni, ktoré sa podarilo nalozit do vagénov, ukryvanych poldruha
roka na zelezni¢nych staniciach trate Trencin - Topof€any.

V podmienkach nového $tatu vystavba spociatku uviazla az do dorieSenia novych
dodavatelskych vztahov a financovania, k ¢omu doSlo az v auguste 1939. Koncom prvého
polroka 1940 bol dohotoveny letistny komplex odovzdany Slovenskej armade. Treti autoprapor
uvolnil vyuzivané priestory a 27. okt. 1940 na biskupickom letisku za ucasti prezidenta republiky
slavnostne otvorili prestahovanu vojensku letecku Skolu z PieStan so vSetkymi jej lietadlami.
DavnejSie zamysfané premiestnenie nitrianskych leteckych opravovni sem zacali uskutoCnovat
v juni 1940. Stahovanie pokraCovalo az do decembra 1940. Pre silnu zimu sa opravarska
¢innost’ sa rozbehla naplno az na jar 1941. Pracovnici sa zucCasthovali preberania lietadiel
vyrobenych a opravenych pre Slovensku armadu v ¢eskych zavodoch. Po otvoreni vychodného
frontu v juni 1941 s UCastou aj prevaznej Casti slovenského letectva, letecké dielne s vojenskym
aj civilnym personalom presunuli blizSie k frontu na letisko Rzesna Polska pri Lvove, odkial sa
vratili v novembri 1941, po ukonceni frontového nasadenia slovenského letectva.

1943 - Prva slovenska tovaren na lietadla

Zaciatkom roku 1943 sa rozhodlo umiestnit v Trenc€ianskych Biskupiciach tovarer na lietadla.
Firma Ing. Mraza z Chocne, zac¢lenena do nemeckého zbrojného priemyslu, uz v Nitre vyrabala
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cvicné lietadla pre nemecku potrebu, a v TrenCianskych Biskupiciach mala umiestnit dalSiu
letecku vyrobu. Zjari 1943 sa urCena Cast' priestorov uvolnila, dhiom 19.8.1943 odiSla Letecka
Skola s leteckym parkom na letisko Tri Duby a letecké dielne na letiska Mokrad, Tri Duby a Cast
spat do Nitry. Plany na vyrobu sa zmenili, s majetkovou uc€astou ucastou firmy Ing. Mraza a
nemeckych firiem a s 51% ucastou Slovenskej republiky tu civilna akciova spolo¢nost’ "Prva
slovenska tovaren na lietadla" (tiez "Prva letecka tovaren na Slovensku") na jar 1943 zacala
pripravu vyroby nemeckych jednovrtulovych strmhlavych bombardérov Junkers Ju-87 Stuka.
ZacClenenili ju do nemeckého vojenského priemyslu a akciovy podiel firmy Mraz prevzala
nemecka firma Weser A.G. Bremen. Do vyroby priSlo mnozstvo nemeckych poradcov,
inSpektorov a vojensky dozor, pricom tu zostala vacSina civilnych zamestnancov byvalych
leteckych dielni. ZvySok roku 1943 pokraCovalo budovanie zavodu a priprava vyroby. Uz
zaCiatkom nasledujuceho roku zacali zo spolupracujucich tovarni v Nemecku, Polsku a v
Dubnici prichadzat dodavky podzostav lietadla, ktoré sa v TrenCianskych Biskupiciach
montovalo, s postupne stupajucim podielom tunajSej vyroby. Za prvy polrok 1944 tu vyrobili a
zalietali spolu 30 lietadiel Junkers Ju-87 Stuka. Vyrabali aj dielce pre lietadla Arado Ar 96B. V
tomto obdobi sa zmenil nazov na "Tovaren na dopravné prostriedky, uc. spol." a podriadili ju
vyrobnej skupine s priamym riaditelstvom firmy Hermann Goring Werke v Dubnici. Koncom
augusta 1944 zastavili vyrobu Stuk a zacali vyrabat pokusné usporné lietadlo Kaube SK-257
ako sucast’ vyvoja bezpilotného lietadla. Pod priamym vedenim rakuskeho konstruktéra Ing.
Ottu Kaube tu pokraCovali vo vyvoji a vyrobili aj zalietali 5 lietadiel Kaube do zadiatku zimy
1944, kedy z dévodov vacsej spolahlivosti vyrobu presunuli do Nemecka.

Okrem uvedenej vyroby priamo podliehajucej Nemcom, ostatna Cast’ letiska aj prevadzka bola v
rukach Slovenskej armady, az do vypuknutia SNP. Cast’ vojakov a civilov odi$la do povstania.
Pre Nemcov boli letisko aj vyroba v TrenCianskych Biskupiciach délezité, preto uz 30.aug.1944
sem z Malaciek letecky dopravili svojich vysadkarov, ktori odzbrojili zvySok slovenskej posadky
a obsadili vSetky objekty. Nemci prevzali riadenie dielni aj prevadzky letiska. Od 3. sept. 1944
Luftwaffe pouzivala letisko ako svoju zakladiu na bojové lety, mala tu svoj letecky park a
pouzivala tovarenské dielne na opravy a revizie svojich lietadiel az do prichodu frontu.

1945 - Prechod frontu

Pred prichodom frontu Nemci letisko evakuovali, nemecki Zenisti pripravili trhacie prace a 5.
aprila 1945 Wehrmacht a Volkssturm €ast’ objektov vyhodili do vzduchu a ustupili.

JUDr. Gerhard Sebak vo svojom diele "Nacrt dejin Trenéina...v r. 1945" z r. 1960 uvadza, Ze
dna 5. aprila 1945 v lokalite letiska TrencCianskych Biskupic popoludni medzi 14. az 16. hodinou
Nemci zacali s nienim nehnutelnosti. Nifenie a evakuacia priemyselnych objektov na
Slovensku, teda i v TrenCine, sa uskutoChovalo v sulade so smernicou vydanou Ustrednou
kancelariou obchodnych a priemyselnych komér v Bratislave zo dna 23. februara 1945
vypracovanej na prikaz ,Nemeckej priemyselnej komisie®, ktora bola viazana nariadeniami
RiSskeho ministra pre vyrobu vyzbroje na prospech vedenia vojny. Vybuchmi bola zni¢ena
administrativna budova letiska, letecky hangar, velka hala na montaz lietadiel a transformacna
stanica. Od dalSich 8kdd letisko uchranil strojny majster v kotolni Karol Prachar, ktory od
jedného nemeckeého vojaka zistil ako zamedzit' nastrazenym vybuchom. Ten sa dia 4. aprila
1945 dostal zadnym vchodom pod predstieranou zamienkou do kotolne prisne straZzenej
Nemcami a podarilo sa mu znesSkodnit' vybusninu. Zachranil tri kotle, zmakcovaciu stanicu,
Cerpaciu stanicu a pumpy vo vycislenej hodnote asi 5 milibnov korun. Diia 10. aprila 1945.
dopoludnia od Skalky na letisku v Biskupiciach pristalo rumunské lietadlo nezisteného druhu,
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ktoré Nemci z okolia Kostolnej a Zlatoviec zamerali a striefali nan. Len ¢o Sest¢lenna posadka
lietadla po pristati vystupila, zasiahli lietadlo minometné granaty a lietadlo zhorelo.

Pamatnici z Biskupic spominaju, Zze pred vybuchom trhavin dostali prikaz, aby si pootvarali
okna; mohli si tiez vziat zvysky vojenského vystrojného materialu (deky, eSusy, ...), ktorého na
letisku vela zostalo. Po prechode frontu zostalo na letisku aj mnoho nepouzitej leteckej municie,
odrasteni chlapci s jej pomocou lovili ryby vo Vahu; mladému Bulkovi, iste v désledku
nespravneho nastavenia ¢asovacCa, municia vybuchla a zabila ho. Na jeho pamiatku po vojne
rodiCia dali postavit kaplnku na cintorine v Bobrovniku pri letisku, kde ho pochovali.

ESte pocas frontu, uz 15. aprila 1945, zaCala obnova byvalej Tovarne na dopravné prostriedky,
na podnet a silami byvalych zamestnancov, spocCiatku za naturalny plat. Z ich iniciativy, na
zaklade vtedajSich moznosti, sa rozhodli pre celkom iny a velmi rédznorody vyrobny program:
obrabacie stroje, kolobezZky, trojkolky, lustre, voziky, lavi€ky, odznaky, plni¢ky cigariet, predajné
stanky, ohrady, zabradlia, brany, opravu aut, vagonov, a obrabacich strojov.

1946 - Povojnova "OMNIA"

Po vojne bol novozriadeny narodny podnik Omnia, strojarne a automechanika, so sidlom v
Bratislave, patrilo do neho niekolko zavodov v Bratislave; do neho zaclenili aj byvaly zavod
Walter v Kubrej dokumentom zo dna 7.3.1946 so spatnou platnostou od 1.1.1946, ako aj
Tovaren na dopravné prostriedky, U€. spol., v Trencianskych Biskupiciach na letisku, odkial sa
az do konca septembra 1946 riadila vyroba v zavode v Kubrej.

Zavod Omnia v Kubrej bol zriadeny k 1.1.1946 z majetku nedokonCeného zavodu na letecké
motory firmy Walter na pozemku, kde eSte predtym bol zavod na spracovanie dreva. Zavod
Omnia v Kubrej sa od 1. okt. 1946 osamostatnil a zaCal sa pripravovat na vyrobu
polnohospodarskych strojov. (Jeho prvym riaditefom bol Ing. Karel Wichterle, byvaly spolumajitel tovarne na
polnohospodarske stroje v Prostéjove, ktora mala predajfiu v Tren&ine. V roku 1951 sa z n. p. Omnia stal pobo&ny
zavod zalleneny do Zavodov Klimenta Jefremovica VoroSilova v Dubnici n. V. ;| ale uz od zacliatku r. 1953 bol
znova samostatny ako narodny podnik Strojarne 9. maja, a pri celostatnej reorganizacii priemyslu bol od
1.apr.1958 znova zaéleneny do Vyrobno-hospodarskej jednotky Zavody K. J. VoroSilova, Dubnica n. V.)

Zavod Omnia v Trenéianskych Biskupiciach od zaciatku roku 1947 dostal Statny vyrobny
program, ktory uz obsahoval aj pévodnu opravu lietadiel, ale sa postupne rozsSiroval na vyrobu
klampiarskych strojov, stolovych vitaciek, zvaracky, striekacie piStole, automaty na plnenie
obalov, tahaCky drotov. VtedajSi riaditel sa vyhybal navratu k pdvodnej leteckej orientacii
vyroby. Biskupicky zavod "Omnia" ku dfiu 30.12.1948 na zaklade rokovani ministerstva obrany
s poverenictvom priemyslu uvolnil priestory na letisku a zaCiatkom roku 1949 bol pripojeny k
zavodu Omnia v Kubrej aj so svojou vyrobou klampiarskych a hospodarskych strojov. Sortiment
vyroby zlu€enych zavodov Omnia v Kubrej sa Casom zvacésoval, najma o zlozitejSie vyrobky.

1949 - Navrat leteckej vyroby do Trencianskych Biskupic

Po ukoncCeni 2. svetovej vojny sa vSetky Casti leteckych dielni a skladov vratili do pévodnych
skladov v Nitre, tamojSie priestory vSak nevyhovovali.

Po rokovani ministerstva obrany s poverenictvom priemyslu vyroba podniku Omnia k
30.12.1948 uvolnila priestory na letisku a bola pripojena k zavodu Omnia v Kubrej, ako je vysSie
spomenuté.
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Tak sa od r. 1949 na letisko do Trenc€ianskych Biskupic vratila oprava lietadiel z leteckych dielni
v Nitre, ako "Dielne 3. leteckej technickej divizie", ¢o bola rozpoltova organizacia
Ministerstva narodnej obrany, ktora zacinala v troch budovach, okolo stovkou pracovnikov a
rocnym objemom vyroby okolo 1 mil. KCs.

Od roku 1953 sa pouzival nazov "Letecké dielne Tren¢in",
od 1.1.1954 z dielni vznikol letecky opravarensky podnik "Opravny Tren¢€in".

1959 - Letecké opravovne Trencin

Rozhodnutim Ministertva narodnej obrany bol od 1.10.1958 podnik premenovany na "Letecke
opravny Trencin", a od 1.1.1959 na "Letecké opravovne Trencin".

Riaditelia:

plk. Pavol Matusek od 1.1.1949 do 17.12.1964
plk. Ing. FrantiSek PocCiatek od 1.4.1965 do 31.12.1972
plk. Ing. Fedor Hirka od 1.1.1973 do 31.12.1987
pplk. Ing. Peter Palko od 1.1.1988 do 31.12.1992
plk. Ing. Anton Zigo, CSc. od 1.1.1993 do 31.12.2002
plk. Ing. Anton Zigo, CSc. od 1.4.2003 do 31.7.2003
Ing. Milo§ Husar od 1.2.2004 do 31.10.2005
Mgr. Peter Mikle-Barat od 1.12.2005 do 3.11.2006
Ing. DuSan Rychtarik od 3.11.2006 do 1.1.2009
Ing. Jaroslav Murin od 2.1.2009 do 3.9.2010
JUDr. Martin Dusani¢ od 14.1.2011 do 18.5.2012
Ing. Milan Mutala od 18.5.2012
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